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Motor OM 457 LA Euro Il | 6 cilindros verticales en linea, turbocooler [ curvas de desempeio | motor OM 457 LA |

potencia maxima [NBR ISO 1585] 310 kW (422 cv) @ 2.000 rpm

par maximo [NBR ISO 1585] 1.900 Nm (194 mkgf) @ 1.100 rpm
cilindrada total 11.967 ¢cm?®

consumo especifico 192,5 g¢/kWh @ 1.400 rpm

filtro de aceite - tipo filtro de aceite con elemento de papel intercambiable

filtro de aire - tipo seco, con elemento de papel

sistema de enfriamiento por circulacion de agua con termostato

unidad inyectora

modelo DTC (Diesel Technology Company)
tipo individual con control electrénico
sistema de inyeccion directa, com gerenciador electrénico
compresor

accionamiento por engranajes, con 2 cilindros

flujo de trabajo 800 I/min @ 10 bar de contrapresién @ 2.100 / min

800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000 2100 2200 rpm

Transmisién caja de cambios MB GO 210-6 + servo-shift (manual) Ejes
6 marchas sincronizadas
accionamiento por palanca (cables) 1¢ eje delantero MB VO 4 / 13 DL-7 e tipo pufio
relacion de trasmision i=6,528 /3,711 / 2,231 / 1,443 / 1,000 / 0,799 2° eje delantero MB VO 4 / 13 DL-7 e tipo puiio
marcha atras = 6,136 1¢ eje trasero [traccion] HO 4 / 09 DL-11,5 ¢ armadura central con tubos de acero insertados
embrague MEFZ 430 E * monodisco, seco ® accionamiento servo asistido reduccion i=3,006 (44:12) i=23,917 (47:12)*
2° eje trasero NR 4 /59 DL-5 » eje rigido de apoyo

Sistema eléctrico  Volumenes de suministro (1)

Suspension ¢ Neumaticos ® Direccion

suspension delantera [1°y 2° ejes delanteros] neumatica, con 2 fuelles de aire y 4 tensién normal [capacidad] 24V
amortiguadores telescopicos de doble accion y barra estabilizadora alternador [capacidad] 28V /140 A

suspension trasera [1° eje trasero] neumatica, con 4 fuelles de aire, 4 amortiguadores bateria [capacidad / tension] 2x12V /135 Ah
telescopicos de doble accion y barra estabilizadora volimenes de suministro
[2° eje trasero] neumatica, con 2 fuelles de aire y 2 amortiguadores tanque de combustible 20
telescopicos de doble accion aceite en el carter (méx / min) 26/ 22

aros de las ruedas 8.25X 225 caja de cambios 11,0

neuméticos 295/80 R 22,5 16PR carcasa del diferencial (eje trasero) 10

direccion hidraulica ZF 8098 e hidraulica, con cilindro auxiliar en el segln eje delantero direccién hidraulica 3,5
iméx.=26,2:1/222:1/26,2:1 sistema de enfriamiento 40

chasis bastidor de mddulos

Frenos a aire comprimido, de dos circuitos Desempeﬁo
tambor en la delantera y en la trasera
area de frenado total 10.418 cm? caja de cambios MB GO 210-6 + servo-shift
regulador automatico de freno si eje trasero HO 4 /09 DL-11,5
freno de estacionamiento camara de muelle acumuladora reduccion i=23,666 (44:12) i=23,917 (47:12)
freno motor mariposa en el tubo de escape neuméticos 295/80 R 22,5 295/80 R 22,5
accionamiento electro-neumatico; puede actuar con el freno de servicio velocidad maxima (km/h) 120 120
top brake si capacidad méaxima (%) de subida
retardador [item opcional] Voith R115 con PBV 83 36

Pesos a vacio [kg | sin carroceria, en orden de marcha] Pesos admisibles kgl

19 + 29 ejes delanteros 2.228 12 + 29 ejes delanteros 10.000
12 + 29 ejes traseros 5.534 12 + 29 ejes traseros 17.000
total 7.762 peso bruto vehicular (PBV) 27.000

Los datos presentados en Pesos a vacio consideran la version de serie del vehiculo y pueden cambiar de acuerdo con los opcionales.

Principales opcionales

bateria 12 v / 170 Ah e bateria 12 v / 220 Ah * columna de direccién regulable  condensador con valvula de dreno (CONSEP) e compresor de aire con 2 cilindros ¢ enchufe delantero para remolque delantero ¢ fusibles automaticos

e limitador de velocidad e llave general eléctrica y de combustible * piloto automatico * preparacion de toma de aire en el techo ¢ preparacion para aire-acondicionado [alternador adicional] * regulador de nivel Lifting ¢ regulador

de nivel KNR e relacién de transmisién 3,666 (44:12) e relacién de transmision 3,917 (47:12) e retardador Voith 115 ¢ ruedas de aluminio * sensor de incendio en el compartimiento del motor e sistema de frenos ABS e sistema ASR

(obligatoriamente con ABS) e tacégrafo semanal * tanque de combustible 300 | * voladizo delantero largo y corto

Dimensiones [IIIIII] [chasis para autobdus, sin carroceria]

[min ®max]
voladizo delantero
[min e méx]

total carrozado
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